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Zacharias
Verkehrsplanungen

Büro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias

ABB.
1 Durchschnittlicher täglicher Verkehr (DTV)

NN

© OpenStreetMap

0435

0441

0470

0524

0442



�

������

���������
�
���
��
����
�
�/��'��-��-���

��-�
��
!���-�
���
��
����')���
�
����	
��
� ���� &
��������� '���)��+�
0��6���
��� �"�������� ?������
+�
2���� #*�� '���)��+�
� 
��� �����
�:� "?'�5�� <���
�#��+�����
� >����0����
6������ ��� ��G�
����4� ;
9�
4
�� ���� �����
��4������ �
#� �
��
��6�
����� '���)���+��
������� ��4������� ��!�$:� �!��:� �!-$:� ���� �$$$:�
�$$�:��$�$B���������	
����
�
�%��3
#�����5
������
���?���������)���&��������
���+�����������
������
���6����&
�+��+��
������������C�
�
�� .4�3����4�������������������
���
#��44���0����!�$�+��������$$$�
������� ������������� "�+��� ���� =�����0��� 6�����
�#����
��� 7��6����
�
��� 6����� 
���#*�� 
���� ���� 7��6�
������6����
��:� F*
�����
�����

��� 1�6�5����&� ��6��� ���� ��������� 1�6�5����&
�������� 
����
�
���
���
�

�� 3+� �$$$� ����+��� ���
� �
��� ��
6�������� �����
��4������ �
���
����������������
��+��������
������.4�<*���0����
��+&6��'�
6���
0����
�� ����� �
#� �����+��
������� ���+��������� �4� 6�����
4�����
�����
���
������
� ����
�� ����������5�����
����� &
���4������� �
����
��
���������$((��
���$(�$���

�
>��6���C�3+���4�H�
���$$��6�����������	���I+�����
������������<*�
���0����
�������'�
6��0����
��������+����

�
����F*������1���
�����
4����+��������
��
�����	
��
+���
�������
,���
4��

��� &6���
��� ���� 5�((�� 
��� ���� ?�($�� �+� ���� ��
�
�
��� �$$�� ���� �������� ;*������� ��� ���� ��
�������� $((�� &
� ���
��������?����0��
���<2��������'���)��?�($��:�6���������=*�+����7���
����
�������,����
��
#�
���1���������+���&
4�/�����=
����/���
�������'���)��+���
�����
�
�
�

�
�
�
�
.������4�������#�����
������6�����:���������������4���������
��
���
#��44��� �4� 5�����
� ���� 5
������ 
��� ?���������)���
�
���
4�����1���
�����
4��
��������������
�



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

Zacharias
Verkehrsplanungen

Büro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias

ABB.
2

Pattensen Zählstandorte und Ganglinien

NN

© OpenStreetMap
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Knotenstromzählung 6-10 und 15-19 Uhr

automat. Querschnittszählung 24 Std.

automat. Querschnittszählung 24 Std.

(Zacharias Verkehrsplanungen)

(Stadt Pattensen)
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3

Pattensen Nullfall 2016 [Kfz/24h] 
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Schwerverkehr (Fz > 3,5 t)
im Planungsraum <= 5 %
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Schwerverkehr (Fz > 3,5 t)
im Planungsraum <= 5 %
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Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität
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QSV=A

QSV=C

QSV=DQSV=D

QSV=D
U = 75 s

QSV=D
U = 70 s

1

2

3

4

5

6

QSV=A

QSV=C

QSV=DQSV=C

QSV=D
U = 80 s

QSV=D
U = 70 s

Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden äußerst selten von anderen 
beeinflusst. Sie besitzen die gewünschte Bewegungsfreiheit in dem 
Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. 
Der Verkehrsfluss ist frei.

Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich 
bemerkbar, bewirkt aber eine nur geringe Beeinträchtigung des 
Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. 

Stufe C: Die individuelle Bewegungsmöglichkeit hängt vielfach vom 
Verhalten der übrigen Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit 
ist spürbar eingeschränkt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe 
Belastungen, die zu deutlichen Beeinträchtigungen in der 
Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer führen. Interaktionen 
zwischen ihnen finden nahezu ständig statt. Der Verkehrszustand ist 
noch stabil.

Stufe E: Es treten ständige gegenseitige Behinderungen zwischen 
den Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr 
geringem Umfang gegeben. Geringfügige Verschlechterungen der 
Einflussgrößen können zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses 
führen. Der Verkehr bewegt sich zwischen Stabilität und Instabilität. 
Die Kapazität wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die 
Verkehrsanlage ist überlastet. 

Quelle: Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS, 2015)

Qualitätsstufen
QSV HBS 2015

  QSV = A

  QSV = B

  QSV = C

  QSV = D

  QSV = E

  QSV = F

Prognosenullfall 2030
Planfall 2030
Steinstr. nach Norden
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(68) Als Untervariante kann deshalb die Einrichtung einer Ein-
bahnstraße in der Steinstraße von der Göttinger Straße an nach 
Norden bis zur Marktstraße sinnvoll sein. Der angrenzende Ab-
schnitt der Steinstraße bis zur Talstraße könnte dann weiterhin in 
beiden Richtungen befahren werden. So können Fahrten zu den 
Infrastruktureinrichtungen sowie den angrenzenden Wohnberei-
chen rund um die Marktstraße direkt von Norden verlaufen, der 
Umweg über die Göttinger Straße entfällt in diesem Fall. Bei ei-
ner Sperrung des Marktplatzes am Markttag dient der nördliche 
Abschnitt der Steinstraße weiterhin als Umfahrung für beide 
Richtungen. 
 
(69) Das Verkehrsmodell ist für diese kleinteilige Betrachtung ei-
ner „anteiligen Einbahnstraße“ jedoch eher ungeeignet, da die 
Verlagerungseffekte stark von der Lage der Bezirke (Eingaben) im 
Netz abhängen und Start- und Zielpunkte nur hinreichend genau 
bekannt sind (keine Verkehrsbefragung, Verkehrsmodell basiert auf Struk-

turdaten). Dennoch lassen sich Tendenzen erkennen, die die Un-
tervariante aus verkehrlicher Sicht als empfehlenswert darstellen. 

(70) Aus dem Verkehrsmodell lässt sich ableiten, dass im Ver-
gleich zu einer komplett durchgebundenen Einbahnstraße ca. 
400 Fahrten den nördlichen Abschnitt der Steinstraße nutzen 
würden, um von Norden in den Bereich Markstraße zu gelangen. 
Diese Fahrten können weiterhin direkt geführt werden und entfal-
len entsprechend auf der Göttinger Straße. 
 
(71) Der nördliche Abschnitt der Steinstraße wird dann von ca. 
2.500 Kfz/24h befahren. Der südliche Abschnitt zwischen Göttin-
ger Straße und Marktstraße in Einbahnrichtung nach Norden 
wird dann täglich von ca. 1.700 Fahrzeugen genutzt. Im Ver-
gleich zum Prognosenullfall tritt in diesem Abschnitt mit - 1.300 
Kfz/24h dann die stärkste Entlastung im Vergleich aller Planfälle 
auf. 
 
(72) Dennoch stellt sich abschließend die Frage, ob die Einrich-
tung von Einbahnstraßen bzw. Teileinbahnstraßen zwingend 
notwendig ist, um Begegnungsverkehre in der Steinstraße aus-
zuschließen. Durch eine geringe Querschnittsbreite (i.d.R. bedingt 

durch parkende Fahrzeuge) herrscht hier auch ein geringes Ge-
schwindigkeitsniveau, was dem nichtmotorisierten Verkehr zu 
Gute kommt. Der Begegnungsfall Pkw-Pkw ist neben parkenden 
Fahrzeugen mit reduzierter Geschwindigkeit möglich, zudem 
stehen im Bereich von Einfahrten Ausweichstellen zur Verfü-
gung. Insgesamt ist auch der Schwerverkehrsanteil in der Stein-
straße sehr gering, so dass es eher wenige Begegnungsfälle mit 
größeren Fahrzeugen gibt. In der weiteren Planung sollten des-
halb u.a. auch die städtebaulichen Aspekte gegenüber der ver-
kehrlichen Wirkung berücksichtigt werden. 
 
Hannover, März 2017 

 
 

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bögert 
 

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias 
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Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität

K 4 (LSA) Göttinger Straße/ Koldinger Straße

HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Pattensen K4 PNF 2030 (1)

Knotenpunkt: K4, PNF 2030

Zeitabschnitt: Bemessungsstunde

Stadt: 

Datum: 02.03.2017

Bearbeiter: d

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K3 1, 2, 3 177 0,342 0,26 0,300 3,298 38 24,7 B

21 K7 4, 5, 6 50 0,312 0,08 0,260 1,243 19 38,4 C

31 K1 9 370 0,813 0,23 3,406 10,712 97 54,4 D

32 K1 8 232 0,395 0,29 0,383 4,246 46 23,5 B

33 K2 7 50 0,312 0,08 0,260 1,243 19 38,4 C

41 K6 11, 12 303 0,783 0,19 2,652 8,652 82 53,4 D

42 K6 10 375 0,828 0,23 3,838 11,276 102 58,1 D

51 K4 14, 15 328 0,570 0,29 0,831 6,655 66 28,0 B

52 K5 13 259 0,809 0,16 3,109 8,316 79 65,4 D

Gesamt 2144 45,7

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F3 100 0 1 54 C

3 F1 100 0 1 57 D

4 F6 100 0 1 60 D

5 F4 100 0 1 58 D

Gesamtbewertung: D

Phase I Phase II

Phase III Phase IV

K1 K2

K3

K4 K5

K6

F1

F3

F4

F6

K7

Signalzeitenplan 

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

K7

F1

F3

F4

F6

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

7 28 21

35 40 5

47 66 19

7 29 22

32 43 11

48 65 17

70 75 5

44 70 26

7 28 21

47 64 17

7 22 15

0
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=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

Prognosenullfall 2030
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5
Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität

K 4 (LSA) Göttinger Straße/ Koldinger Straße

Phase I Phase II

Phase III Phase IV

K1 K2

K3

K4 K5

K6

F1

F3

F4

F6

K7

HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Pattensen K4 PNF 2030 (1)

Knotenpunkt: K4, PNF 2030

Zeitabschnitt: Bemessungsstunde

Stadt: 

Datum: 01.03.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K3 1, 2, 3 177 0,322 0,27 0,273 3,402 39 24,9 B

21 K7 4, 5, 6 50 0,333 0,07 0,286 1,341 20 42,0 C

31 K1 9 348 0,827 0,21 3,745 11,136 101 62,2 D

32 K1 8 232 0,422 0,28 0,431 4,659 50 26,6 B

33 K2 7 50 0,333 0,08 0,286 1,341 20 42,0 C

41 K6 11, 12 303 0,700 0,22 1,585 7,802 75 42,1 C

42 K6 10 375 0,796 0,24 2,996 10,837 98 51,7 D

51 K4 14, 15 530 0,847 0,31 4,874 15,883 136 53,7 D

52 K5 13 281 0,803 0,17 3,013 9,007 84 62,7 D

Gesamt 2346 48,9

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F3 100 0 1 56 D

3 F1 100 0 1 52 C

4 F6 100 0 1 65 D

5 F4 100 0 1 60 D

Gesamtbewertung: D

Signalzeitenplan 

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

K7

F1

F3

F4

F6

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

4 25 21

35 40 5

46 68 22

4 29 25

29 42 13

47 67 20

72 77 5

44 72 28

4 28 24

46 66 20

4 19 15

0
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=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

Planfall 2030 Steinstr. nach Norden
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6
Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität

K 5 (LSA) Göttinger Straße/ Jeinser Straße

K6

F3

HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Pattensen K5 PNF 2030 (1)

Knotenpunkt: K5, PNF 2030

Zeitabschnitt: Bemessungsstunde

Stadt: 

Datum: 02.03.2017

Bearbeiter: d

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 1, 2, 3 172 0,464 0,19 0,515 3,496 40 30,4 B

21 K5 5, 6 461 0,607 0,38 0,993 8,221 78 22,2 B

22 K6 4 86 0,430 0,10 0,442 2,015 26 37,6 C

31 K4 7, 8, 9 296 0,661 0,22 1,284 6,526 65 35,1 C

41 K2 11, 12 449 0,511 0,44 0,639 6,955 68 16,8 A

42 K3 10 198 0,577 0,17 0,850 4,390 48 35,6 C

Gesamt 1662 26,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 42 C

2 F4 100 0 1 57 D

3 F3 100 0 1 48 C

4 F2 100 0 1 53 C

Gesamtbewertung: D

Phase I Phase II

Phase III

K2

K5

F1 F3

K4
K1

F2

F4

Signalzeitenplan 

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

53 66 13

5 35 30

34 45 11

51 68 17

3 29 26

40 46 6

5 33 28

49 66 17

3 25 22

50 63 13
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=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

Prognosenullfall 2030
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Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität

K 5 (LSA) Göttinger Straße/ Jeinser Straße

Phase I Phase II

Phase III

K6

K3
K2

K5

F1
F3

K4
F2

F4

HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Pattensen K5 PNF 2030 (1)

Knotenpunkt: K5, PNF 2030

Zeitabschnitt: Bemessungsstunde

Stadt: 

Datum: 02.03.2017

Bearbeiter: d

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

21 K5 5, 6 461 0,631 0,37 1,113 8,505 81 23,8 B

22 K6 4 86 0,503 0,09 0,603 2,201 28 43,3 C

31 K4 7, 8, 9 296 0,674 0,22 1,378 6,650 66 36,3 C

41 K2 11, 12 449 0,547 0,41 0,749 7,386 72 19,0 A

42 K3 10 198 0,577 0,17 0,850 4,390 48 35,6 C

Gesamt 1490 27,5

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 42 C

2 F4 100 0 1 58 D

3 F3 100 0 1 45 C

4 F2 100 0 1 51 C

Gesamtbewertung: D

Signalzeitenplan 

Signalgruppe

K2

K3

K4

K5

K6

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

4 32 28

29 40 11

48 64 16

69 24 25

37 42 5

4 32 28

45 64 19

69 24 25

47 59 12
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Anhang

8
Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität

K 6 (Rechts-vor-Links) Steinstraße/ Talstraße
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